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¿Por qué es importante el proyecto?
SR 519 en Seattle, conocida por la mayoría de las personas 
como South Atlantic Street (Edgar Martinez Way), es una 
importante vía pública para automóviles, camiones y peatones 
del distrito SODO de Seattle. El objetivo del Proyecto de Acceso 
Intermodal SR 519 es incrementar la movilidad y seguridad 
mejorando las conexiones entre I-5, I-90 y la zona costera. El 
proyecto mejorará la seguridad de los peatones y ciclistas que 
se dirijan a eventos, el trabajo o los vecindarios. El proyecto 
beneficiará a todos los medios de transporte incluidos los 
vehículos de carga de las terminales del Puerto de Seattle, así 
como a los pasajeros del ferry con destino a Colman Dock. 

Mejoras de la Fase I 
En 2004, WSDOT completó la Fase I del Proyecto de Acceso 
Intermodal SR 519. La obra abrió al tráfico una nueva rampa de 
ingreso desde South Atlantic Street hacia I-5 e I-90. Este paso 
elevado separa el tráfico de carretera del ferroviario y mejora el 
acceso entre I-90 y lugares de la zona costera como el Puerto de 
Seattle y Colman Dock. 

¿Cómo avanza la Fase II?
En noviembre de 2006, WSDOT, la Ciudad de Seattle y el Puerto 
de Seattle, junto con numerosos grupos locales, coincidieron 
en que el diseño del Corredor de Atlantic se adecuaba mejor a 
los objetivos de la Fase II del proyecto SR 519. La decisión se 
basó en una evaluación de diseño, tráfico y costo realizada por 
el personal técnico de la agencia conjunta durante un período de 
estudio intensivo de cuatro meses.

Las mejoras de la Fase II son necesarias para eliminar los 
problemas de seguridad restantes vinculados con los cruces de 
ferrocarril a nivel superficial, así como para ofrecer acceso seguro 
y eficaz, presente y futuro, en la zona costera para el tráfico del 
transporte de carga y los ferrys.En el corredor de SR 519 aún hay parcelas de tierra no urbanizadas 

que están comenzando a resultar atractivas para nuevos 
emprendimientos de urbanización por su proximidad con el centro de 
la ciudad. 

Las rampas de ingreso de South Atlantic Street (Edgar Martinez Drive) 
hacia I-5 e I-90 y el paso elevado de South Atlantic Street sobre las 
vías férreas fueron una mejora de la Fase I.

En la actualidad, los peatones que desean cruzar las vías del ferrocarril en 
South Royal Brougham Way no disponen de un lugar oficial para esperar. La 
Fase II proporcionará una explanada y un cruce a diferente nivel.

Información sobre Americans with Disabilities Act (ADA) (Ley de 
Estadounidenses con Discapacidades): Si desea obtener materiales en 
formatos alternativos (texto en letras grandes, Braille, cinta de casete o disco 
de computadora), comuníquese con Heather Santic al 206-267-3789 o al correo 
electrónico SanticH@wsdot.wa.gov. Las personas sordas o con impedimentos 
auditivos pueden solicitar formatos alternativos a través de Washington Relay 
Service (Servicio de Retransmisión de Washington), llamando al 7-1-1.

Para más información
Visite el sitio web:

www.wsdot.wa.gov/projects/SR519

Envíe un mensaje electrónico a: SR519@wsdot.wa.gov

Envíe una carta a:
SR 519 Intermodal Access Project
Washington State Department of Transportation
999 Third Avenue, Suite 2424
Seattle, WA 98104

¿Cuáles son los costos y las fuentes de 
financiación del proyecto?
Estimamos que el costo total del proyecto es de 74,4 millones 
de dólares. Hasta la fecha, se dispone de $62,4 millones para el 
proyecto. WSDOT está recaudando los $12 millones restantes a 
través de contribuciones locales y estatales.

¿Cuál es el plazo del proyecto?
En la Fase II del proyecto SR 519, WSDOT planea utilizar un 
método de ejecución de proyecto de diseño-construcción para 
la concreción de la obra. Con el método de diseño-construcción, 
WSDOT celebra un único contrato con una entidad (diseñadora-
constructora) a fin de recibir servicios de diseño y construcción 
para la entrega de un producto terminado. Con este método, 
la fecha tentativa de finalización es fines de 2010 o principios 
de 2011. El modelo de diseño-construcción implicaría una 
concreción del proyecto más rápida en comparación con el 
modelo tradicional de diseño-licitación-construcción. Finalizar el 
proyecto antes mejoraría la movilidad durante la construcción 

del viaducto en el extremo sur. WSDOT administra los proyectos 
SR 519 y de Reemplazo del Viaducto de Alaskan Way y el Muro 
de Contención en la misma oficina para que puedan coordinarse 
las cuestiones de diseño y construcción. Garantizar la calidad 
durante el proceso de construcción es importante para WSDOT 
y, por otra parte, el equipo del proyecto hará todo lo posible por 
garantizar que el proyecto se concrete a término y conforme al 
presupuesto. Durante todo el proceso de diseño-construcción, 
WSDOT se reunirá regularmente con las partes interesadas para 
informarles sobre los avances de diseño y construcción, a fin de 
obtener opiniones sobre el progreso del proyecto. 

¿Cuáles son los pasos siguientes?
WSDOT, junto a Federal Highway Administration (Administración 
Federal de Carreteras), tiene el compromiso de trabajar con 
sus socios de proyecto y los grupos locales para hacer avanzar 
el proyecto. Actualmente, WSDOT continúa con el proceso 
ambiental y el diseño para la Fase II.

La intersección de First Avenue South y South Atlantic Street se 
ensanchará para albergar más tráfico en el futuro.

Title VI (Título VI): WSDOT garantiza el cumplimiento pleno de Title VI de Civil 
Rights Act (Ley de Derechos Civiles) de 1964, prohibiendo la discriminación 
contra una persona por motivos de raza, color, origen nacional o sexo en la 
prestación de los beneficios y servicios provenientes de los programas y las 
actividades asistidos por el gobierno federal. Si tiene preguntas sobre el Pro-
grama de Title VI de WSDOT, comuníquese con el Coordinador de Title VI del 
Departamento al 360-705-7098.



WSDOT tiene el compromiso de hacer avanzar rápidamente este proyecto y de garantizar al mismo tiempo que todos 
los grupos interesados sean escuchados. En la siguiente línea cronológica se destacan las decisiones y actividades 
más importantes. 

1997 Se publica la evaluación ambiental de SR 519 y se identifica una alternativa preferida

 Los nueve signatarios aceptan un Memorando de Acuerdo que describe el diseño del proyecto y las contribuciones 
financieras para el trabajo de diseño final

2000 Los signatarios originales firman el Segundo Memorando de Acuerdo, donde se identifican las tres fases del proyecto

2001 Tras el terremoto de Nisqually se inicia el Proyecto de Reemplazo del Viaducto de Alaskan Way y el Muro de 
Contención

       El Departamento de Transporte de Seattle (SDOT) comienza la Fase I de construcción en el paso elevado de Atlantic

2003 Cambia la visión sobre el área de SODO. Los signatarios acuerdan no implementar el diseño de la Fase II descrito en 
el Memorando de Acuerdo del año 2000

 State Nickel Package aporta $37,1 millones para la Fase II

2004  SDOT completa el diseño de las mejoras superficiales de calles correspondientes a la Fase I

 Concluye básicamente la construcción de las obras de la Fase I a cargo de WSDOT

2005  WSDOT inicia la “Evaluación de Viabilidad de Alternativas para la Fase II de SR 519” a fin de considerar alternativas a 
la conexión original de South Royal Brougham Way de la Fase II

2006 SDOT comienza las obras de mejoras de calles, aceras y acceso al puerto de la Fase I

 Tras la “Evaluación de Viabilidad de Alternativas para la Fase II de SR 519” se llega a la conclusión de que existen 
alternativas viables al diseño original

 Concluyen las mejoras superficiales de calles de la Fase I a cargo de SDOT con excepción de la extensión de camino 
de BNSF

 WSDOT, la Ciudad de Seattle y el Puerto de Seattle se reúnen con los signatarios y los grupos interesados para 
compartir las tres opciones para la dirección de la Fase II

 WSDOT, la Ciudad de Seattle y el Puerto de Seattle anuncian que la opción elegida de manera conjunta para la Fase 
II es el Corredor de Atlantic

2007 Comienza la revisión ambiental y la labor de ingeniería preliminar para la Fase II

 La Asamblea Legislativa del Estado de Washington aprueba una financiación estatal de $62,4 millones para la Fase II

 WSDOT, junto con Federal Highway Administration, celebra reuniones públicas y con las agencias para la evaluación 
ambiental del diseño del Corredor de Atlantic

En el proyecto del Corredor de Atlantic, se construirá una nueva rampa de salida en dirección oeste desde I-5 e 
I-90 por la actual rampa de South Atlantic Street. Los actuales carriles en dirección al este de South Atlantic Street 
seguirán intactos. El proyecto mejorará las intersecciones de First Avenue South y South Atlantic Street y de 
Occidental Avenue South y South Atlantic Street. Por otra parte, en South Royal Brougham Way se construirá un 
cruce a diferente nivel, para eliminar así los conflictos de los vehículos, transportes de carga y peatones con los 
trenes en South Royal Brougham Way y Third Avenue South. 

¿En qué consiste el diseño del Corredor de Atlantic?

Intersección de First Avenue  
y South Atlantic Street

•	 Necesaria	para	el	tráfico	de	vehículos	y	transportes	de	carga	en	la	nueva	
rampa de salida en dirección oeste.

Rampa en dirección oeste 
desde I-90 e I-5

•	 Necesaria	para	la	circulación	de	vehículos	y	transportes	de	carga	eficaz	
hacia la zona costera.
–  Ofrece una ruta alternativa a las cuestas empinadas en la nueva ruta 

del cruce a diferente nivel de South Royal Brougham Way.

Cruce a diferente nivel en  
South Royal Brougham Way

•	 Necesario	para	separar	los	vehículos	y	los	peatones	del	tráfico	
ferroviario, para mejorar la seguridad y movilidad.

¿Cómo se combinan las mejoras del Corredor de Atlantic?

Línea cronológica de SR 519
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